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FECHA: 22 al 26 de mayo 2017

DURACION: 20 horas / lunes a viernes,

HORARIO: 16:00 a 20:00 horas

LUGAR: Sede de CEFF, P° de las Delicias 65, 28045-Madrid

PROFESOR: Dr. D. Jaime Tamarit Rodriguez.
Director del Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria
del CEDEX desde 2007 al 2016, trabajando en red con
DLR (Alemania), Multitel (Bélgica) y RINA (ltalia) en la
especificacion de las pruebas de certificacion del
subconjunto 076, en la certificacion de componentes de
interoperabilidad y en la validacion de proyectos ERTMS
para infraestructura y material rodante.

Anteriormente, entre octubre de 1994 y junio de 2000,
estuvo totalmente dedicado a la coordinacién del proyecto
EMSET para la validacion del Sistema Europeo de Gestion
del Tréfico Ferroviario (ERTMS) en la linea Madrid-Sevilla.
Desde febrero de 2001 fue Director General del Grupo de
Usuarios del ERTMS constituido por los gestores de
infraestructuras de Francia (RFF), Alemania (DB AG),
Holanda (ProRail), Italia (RFI), Suiza (SBB), Suecia (Banverket)
Espaiia (ADIF) y Reino Unido (Red Ferroviaria). Durante
este periodo trabaja en la consolidacion de las especificaciones
ERTMS hasta la actualizacién de la Directiva Europea de
Interoperabilidad Ferroviaria y Reino Unido (Red ferroviaria),
trabajando en la consolidacion de las especificaciones
ERTMS hasta la actualizacién de la Directiva Europea de
Interoperabilidad Ferroviaria

Profesor de Maquinaria Eléctrica, Control y Electrénica
en la Universidad Politécnica de Madrid entre 1970 y 1984.
Director del Departamento de Fisica y Electrénica del
CEDEX, Instituto de Investigacion del Ministerio de
Fomento de 1984 a 2001.

OBJETIVOS

Los objetivos de este curso se centran en
siete puntos basicos para la comprension de las
prestaciones y funciones de proteccion del sistema
de sefalizacion Europeo:

1. Conocimiento basico de la arquitectura del sistema
de sefializacion

2. Arquitectura y Funcionalidad del sistema ERTMS:
Niveles de aplicacion

3. Modos técnicos de conduccion del sistema ERTMS

4. Familiarizacion con el lenguaje ERTMS, fundamento
de la interoperabilidad

5. Conocimiento de la informacion necesaria para
una proteccion segura del tren

6. Conocimiento de algunos procedimientos operacionales
basicos

7. Familiarizacion con la lectura de mensajes y el
analisis de escenarios

8. Familiarizacion con los ensayos de verificacion de
la interoperabilidad de equipos embarcados ERTMS.
Sesiones practicas con el visor de secuencias del
Subset-076

9. Familiarizacion con los ensayos operacionales de
puesta en servicio de proyectos ferroviarios.
Sesiones practicas con el explorador de mensajes
de la JRU y registros del DMI

DESTINATARIOS

Directivos, mandos intermedios y personal

técnico implicados en la implementacion, desarrollo,
mantenimiento y utilizacion del sistema ERTMS.

Ingenieros y profesionales técnicos en
general que requieran comprender las prestaciones
y funciones de proteccion del sistema de sefializacion
europeo ERTMS.

PROGRAMA

1. INTRODUCCION
2. OBIJETIVOS DEL CURSO
3. ARQUITECTURA DEL SISTEMA DE SENALIZAQON:
ASPECTOS BASICOS
3.1. Caracterizacion de la red ferroviaria
3.2. Enclavamientos y bloqueos
3.3. Cantonamientos
3.4. Circuitos de via
3.4.1 La problematica de las corrientes de traccién
3.4.2 Circuitos de via de 50 Hz.
3.4.3 Circuitos de via de audiofrecuencia
4. SENALES LUMINOSAS
5. CAPACIDAD DE TRANSPORTE Y BLOQUEO
5.1. Bloqueo con sefiales de dos aspectos
5.2. Bloqueo con sefiales de tres aspectos
5.3. Optimizacién del intervalo
5.4. Bloqueo con sefiales de cuatro aspectos
5.5.  Resumen: emplazamiento de las sefiales en las
lineas espariolas
6. GRAHACA DE MARCHAS. CURVAS ESPACO-TIEMPO
7. TIPOS DE BLOQUEO
7.1. Bloqueo automatico en via unica (B.A.U.)
7.2. Bloqueo automatico en via en via doble (B.A.D.)
7.3.  Bloqueo automético en via en via doble banalizada
(BAB)
7.4. Bloqueo en las lineas de A.V. espafiolas
7.5.  Secuendia de sefiales en las lineas de A.V. espafiolas

8. EJEMPLO DEPROGRAIMAS DE EXPLOTACON DE ADIF

8.1. PAET de Quero en la L.A.V. Madrid-Valencia
9. ALIMENTACION ELECTRICA DE TRACCION
9.1. Alimentacion eléctrica 1 x 25 Kv.
9.2. Alimentacidn eléctrica 2 x 25 Kv.
10. PASOS A NIVEL
10.1. Pasos a nivel. Proteccion Clase B
10.2. Pasos a nivel. Proteccién Clase C
11. ENCLAVAMIENTOS Y ERTMS

12. ARQUITECTURA DE REFERENCIA E
INTERFACES EUROPEAS
13. NIVELES DE APLICACION DEL SISTEMA
13.1.Nivel de aplicacion 0
13.2.Nivel de aplicacion STM (NTC)
13.3.Nivel de aplicacion 1 sin avance de la informacion
(INFILL)
13.4.Nivel de aplicacion 1 con avance de la informacion
13.5.Nivel de aplicacién 2
14. EL LENGUAIJE ERTMS
14.1 Variables
14.2.Paquetes
14.2.1 Paquetes de informacion enviados desde la
infraestructura al tren
14.2.2 Paquetes de informacion enviados desde el tren
a la infraestructura
14.3.Mensajes
14.3.1 Estructura de los mensajes de eurobaliza
14.3.2 Estructura de los mensajes de radio
14.3.3 Listado de los mensajes de radio
14.3.4 Ejemplos tipicos de mensajes de radio
15. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES
15.1.Gestion de las comunicaciones por radio.
15.1.1 Establecimiento de una sesion de comunicacion.
15.1.2 Terminacion de una sesién de comunicacion
15.2. Inicio de mision
15.2.1 Anélisis del proceso en un caso real
15.3. Entrada en modo marcha a la vista
15.3.1 Requisitos generales
15.3.2 Marcha a la vista requerida en una posicion
avanzada
16. CONCEPTOS BASICOS DE LOS PROCESOS
DE CERTIFICACION
16.1. Uso del Test Sequences’ Viewer (TSV)
17. PUESTA EN SERVICIO DE PROYECTOS ERTMS
EMBARCADOS O DE VIiA
17.1. Transformacion de los datos del fabricante al
formato propio del laboratorio
17.2. Ejemplo de construccion de un escenario operacional
18. EJEMPLO DE DECODIFICACION DE MENSAJES
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